Biuro Planowania Przestrzennego Urzedu Miasta Krakowa
Krakéw, ul. Sarego 4

Whioski do ,Zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Krakowa” - na rece Dyrektora Biura, Pani mgr inz. arch. Magdaleny Jaskiewicz

W zwigzku z rozpoczeciem prac nad zmiang Studium dla Krakowa, Zarzad
Krakowskiego Oddziatu Towarzystwa Urbanistow Polskich -  stosownie do celow
statutowych Towarzystwa, okreslonych w §8, p.1, pp.2 oraz p.2 pp.2c - skilada kilka
najwazniejszych postulatéw i wnioskéw dotyczacych powyzszego opracowania.

[. Gtéwnym zadaniem podejmowanej ,Zmiany Studium” powinno by¢ czytelne okreslenie
wizji funkcjonalno - przestrzennego rozwoju Krakowa oraz rownie czytelne sformutowanie
zasad przebudowy i rozwoju struktury miejskiej, ktére zahamujg obecny proces narastania
chaosu inwestycyjnego i nieodwracalne niszczenie unikatowych wartosci kulturowych,
przyrodniczych i krajobrazowych Krakowa.

W obecnym uktadzie przestrzennym Krakoéw wyczerpat swoje mozliwosci czytelnych
kierunkéw rozwoju, a brak wolnych terenéw w Srédmiesciu dla lokalizacji znaczacych funkgii
powoduje ich beztadne rozrzucanie na catym obszarze miasta, przy réwnoczesnie niebywale
silnej presji na resztki terendéw niezabudowanych w jego centralnej strefie. Z tego wzgledu
Studium powinno spetni¢ dwie role:

* ochronng - ograniczajgcq presje inwestycyjng na tereny o najwyzszych wartosciach
dziedzictwa kulturowego i ich ekspozycje oraz specyficzne dla Krakowa, réznorodne
wartosci przyrodnicze i krajobrazowe;

» kreacyjng - wskazujaca zasady krystalizacji struktury miejskiej oparte o :

O czytelne wyodrebnienie terendw otwartych (tworzgacych nienaruszalny system
przyrodniczy), od terendw zainwestowanych;

O stworzenie podstaw krystalizacji rozlewajacej sie tkanki miejskiej, dostosowanych
do zréznicowanego charakteru poszczegdlnych obszarow.

II. W nawigzaniu do tego, rysuje sie bardzo wiele wnioskow o charakterze ogdlnym i
szczegotowym, ale jako najwazniejsze dla ocalenia charakteru i niepowtarzalnego nastroju
starego Krakowa wydaje sie konieczne (oprécz zapisanych w obecnym studium zasad
ochrony srodowiska kulturowego i przyrodniczego - plansza K2) dodanie kilku generalnych i
konkretnych zapiséw ustalen dla polityki przestrzennej, ograniczajacych obecng swobode
przeksztatcehh zabytkowej tkanki (tacznie z obszarami rozwoju dziewietnastowiecznego i
miedzywojennego czyli poszerzony obszar ,Pomnika historii’). Jako najwazniejsze postulaty
w tym zakresie uznano:

1.Wykluczenie mozliwosci nadbudowy zabytkowych i stylowych kamienic oraz

zabudowywania wnetrz kwartatow miejskich nowymi kubaturami z podziemnymi parkingami
i garazami, w miejsce likwidowanej zieleni. (Vide: przebudowa otoczenia ul. Krupniczej!)
2.Kategoryczny obowigzek podporzadkowania nowych obiektdow uzupetniajgcych pierzeje
ulic: istniejgcej linii zabudowy, skali podziatow i wysokosci, tym samym wykluczenie
dominacji nowych bryt nad historyczng tkanka, a zwtaszcza nad zabytkowymi obiektami w
sasiedztwie. (Vide: nowe obiekty przy ul. Kuppa, w sasiedztwie synagogi Izaaka!)

3. Ograniczenie lawinowej przebudowy kamienic na hotele i hostele, biura i instytucie - w
celu ochrony zywego miasta i jego tozsamosci - przed przetworzeniem zabytkowego
Krakowa na ,kombinat obstugi turystow i miejsce taniej rozrywki”.

4.0chrone otoczenia Wisty przed dalszg obudowa jej brzegéw wielkimi kubaturami - w celu
zachowania ekspozycji najstarszych zabytkéw i panoram Krakowa oraz bliskich i dalekich
wgladéw krajobrazowych.



5.Dla utrzymania i poprawy jakosci srodowiska miejskiego - bezwzgledng ochrone drzew i
niskiej zieleni w obszarze srédmiescia, zarowno w kwartatach zabudowy, jak i w publicznej
przestrzeni miasta oraz przeznaczanie na zielen i rekreacje pozyskiwanych terendéw
powojskowych i poprzemystowych.

6.W przebudowie Srodmiescia i jego otoczenia nalezy ograniczy¢ chaotyczng budowe tzw.
,<apartamentowcow”, bez zapewnienia im stosownych terendéw zieleni i parkingbéw, gdyz
realizacja samych kubatur obcigza sasiednie tereny parkowaniem i znacznym wzrostem
uzytkownikow.

7.W celu ochrony historycznej sylwety i charakteru Krakowa, wzorem takich miast jak
Wenecja, czy Waszyngton, nalezy zrezygnowa¢ z budowania obiektéw wysokich (ponad 11
kondygnacji), ktére sg obcym elementem w skali Krakowa.

lll. W zakresie krystalizacji struktury funkcjonalno — przestrzennej Krakowa, wydaje sie
konieczne przy Zmianie Studium: )
1.Wyznaczenie terendw nowego centrum miejskiego poza obszarem Srodmiescia, co moze

by¢ znaczacym impulsem rozwoju, a takze zmniejszy obecng presje inwestycyjng i
komunikacyjng na strefe centralng Krakowa.

2.Ze wzgledu na wymagang dostepnos¢ komunikacyjng i potrzeby terenowe, poszukiwanie
miejsca na nowe centrum Krakowa jest wskazane w nawigzaniu do drugiej petli kolei, na
terenach poprzemystowych o roznym charakterze.

3.Podstawe przebudowy i krystalizacji chaotycznie zainwestowanych obszaréw miasta
powinny stanowi¢ wyznaczone i skomponowane ciggi i zespoty wielofunkcyjnych ustug (a
nie drogi) - usytuowane wewnatrz, a nie na styku dzielnic, co bedzie zalgzkiem i szansg
wewnetrznej integracji oraz podstawg budowania wlasnej tozsamosci dzielnic
strukturalnych.

4 Dopetnienie i krystalizacja wewnetrznej struktury dzielnic i ich fragmentéw, powinna sie
opiera¢ 0 wyznaczone i przyjete zasady kompozycji, wprowadzajace czytelnos¢ uktadow
urbanistycznych, osiggang przez wprowadzenie obowigzujgcych regulacji dla nowych
inwestycji.

IV. Sposréd wielu zaleceh wnoszonych przez rézne gremia odnosnie rozwigzan komunikacji
w Krakowie, jako najstuszniejsze zasady nalezy przyjac:
1.Potozenie gtdwnego nacisku na rozwdj srodkéw sprawnego transportu publicznego

(tramwaj, autobus, wykorzystanie kolei), przy rownoczesnym ograniczeniu uzytkowania
indywidualnego samochodu w ruchu miejskim, a zwtaszcza w $rédmiesciu.

2.Wielokrotnie opracowywana ale niedostatecznie realizowana koncepcja i polityka rozwoju
sprawnego transportu w ujeciu systemowym wymaga - przemyslanego rozmieszczenia
parkingbw strategicznych, skorelowanego z rozwojem sprawnej sieci transportu
publicznego na catym obszarze miasta.

3.W obszarze Srédmiescia i w rejonach koncentracji ustug, rozwigzania przestrzenne i
techniczne dla ruchu kotowego powinny zagwarantowaé pierwszenstwo i wygode pieszym
uzytkownikom (co takze ma na celu zniechecanie do uzytkowania samochodu w
Srédmiesciu).

4. W komunikacji lotniczej oprécz rozwoju Portu Lotniczego w Balicach, nalezy takze
zwrdéci¢ uwage na lotnisko sportowe w Pobiedniku, ktérego niewielka rozbudowa i otwarcie
dla matego ruchu lotniczego oraz lepsze potaczenie z miastem moze mie¢ znaczenie dla
kontaktow w biznesie oraz poszerzenie oferty turystycznej o atrakcyjne ,loty widokowe”.



Sktadajac tych kilka uwag i wnioskow mamy swiadomos$é, ze zaledwie dotykajg
niektérych probleméw miasta, a wnioski szczegdtowe czedciowo przekraczajg
kompetencje dokumentu Studium. Jednakze, ich ujecie generalne w odniesieniu do
obszaréw chronionych bytoby podstawg domagania sie zmiany nadmiernie liberalngj
polityki przestrzenne;.

Majac na uwadze ponadczasowe wartosci Krakowa i dobro jego mieszkancow,
Zarzad Krakowskiego Oddziatu Towarzystwa Urbanistow Polskich wyraza gotowosé
spotecznej wspotpracy i wspierania Zespotu Autorskiego opracowujgcego Studium, w
dazeniu do optymalnych rozstrzygnieé projektowych.

Z wyrami szacunku

Prezes Krakowskiego Oddziatu TUP
prof. dr hab. inz. arch. Barbara Bartkowicz



